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Bericht Valentin Lorenz Meyers, Mitbegrinder der Firma Behn,
Meyer & Co. in Singapur, Uber seine Tatigkeit fur dieses Handelshaus
in den Jahren 1838 bis 1848, aufgezeichnet am 23. Oktober 1899

Erinnerungsbericht

Bearbeitet von: Friederike Sattler
Fundort: Behn Meyer Archiv, Hamburg (BMA), BM&C, HH/37

Formalia: 9 Blétter, handschriftlich beidseitig beschrieben. Im Dokument finden sich neben nachtréglichen
Erganzungen des Autors auch Erganzungen von anderer Hand, die offenbar im Zuge der Vorbereitung

einer Publikation zur Unternehmensgeschichte vorgenommen wurden; diese Erganzungen werden jewells
entsprechend wiedergegeben. Nachtraglich in das Dokument eingefigte 6ffnende und schlieffende Kammern
zur Markierung von entnommenen Zitaten werden in der Transkription dagegen nicht berticksichtigt.

Auf welche Unterlagen sich der Autor bei der Niederschrift seines bemerkenswert detaillierten
Erinnerungsberichtes stiitzen konnte, ist im gegebenen Kontext der Uberlieferung nicht nachvollziehbar.

Regest:

Valentin Lorenz Meyer, Mitbegriinder des Handel shauses Behn, Meyer & Co. in Sngapur, legt in diesem
Erinnerungsbericht ausfihrlich dar, wie esim November 1840 zur Griindung der Firma kam und wie sich
der Auf- und Ausbau des Geschéaftes in den ersten Jahren vor dem Hintergrund des Ersten Opiumkrieges
(1839-1842) und der Offnung weiterer Hafen in China durch den Vertrag von Nanjing (29. August 1842)
vollzog. Er hebt den Nutzen der bereits bestehenden Verbindungen zu ver schiedenen Geschaftspartnernin
Hamburg, London, Manchester und andernorts in Europa hervor, betont aber vor allem die Bedeutung
der sowohl von seinem Freund und Geschéftspartner Theodor August Behn als auch von ihm selbst mit
dem Segel schiff unternommenen Erkundungstouren zum Ein- und Verkauf ganz unterschiedlicher Waren in
ver schiedenen Regionen Ostasiens. Nicht nur Informationen Gber ihm bislang kaum bekannte Orte, Waren,
Preise und Handel sgepflogenheiten strémen auf ihn ein, er sammelt auch erste Erfahrungen im Umgang mit
den Kaufleuten und anderen Angehdrigen verschiedener Nationen und Ethnien vor Ort.

[1. Blatt, Vorderseite]

Im Weihnachten 1838 kam August Behn von Bremen nach Hamburg um Abschied zu nehmen, weil ihn seine
Principale Joh. Lange Sohns Wwe. & Co. mit der Heloise Capt. L ider Stelljes nach Ostasien senden wollten,
um dort neue Geschéfts Quellen zu suchen, da das Westindische Geschéft, das ueber den Hafen der H. St. von
Bremen hauptséchlich betrieben wurde, allmahlig in zu viele Hande gekommen war. In jener Zeit arbeitete
ich an meines Vaters Comptoir und war die Bestimmung, dal3 ich allméhlig in das Geschéft Ubertreten wiirde.
Ich fuhlte mich aber in diesen Gedanken nicht glticklich, weil ich als erst spét und rasch aufgeschofRener
junger Mensch allgemein alsder Schwindsucht verfallen angesehen wurde, auch nach &rztlicher Vorschrift den
beliebten jugendlichen Vergniigungen, tanzen, reiten u. s. w. hatte entsagen miif3en, und ich so erkennen konnte,
dal’ das Weingeschéft, wel ches eine kréftige Constitution erfordert, nicht fir mich pafite, ich al so dasselbe nicht
wirde so thatkréftig fortfiihren konnen, as ich es von Jugend an durch meinen Vater hatte betreiben und zu
grofRem Erfolg bringen sehen. Alsmein Vater eines Abends mit mir redete, daf3 ich nun nach Frankreich reisen
sollte um dort das Geschéft kennen zu lernen fuhlte ich grof3e Trauer im Herzen und trug meine Sache Gott
dem Herrn vor, der mir dann den Gedanken gab August Behn [nachtréglich vom Autor ergénzt: nach Bremen]
zu schreiben und ihm vorzuschlagen mich mit ihm an ihm geeignet erscheinendem Orte niederzul al3en. Dieser
antwortete mir ich solle auch sehr bedenken was ich thue, ehe ich das mir so wohl bereitete Nest verlalde
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aber jedenfalls mit meinem Vater reden, um nicht ins blaue hineinzulaufen. Dies geschah dann alsbald und
meine Gruinde fanden bel meinem Vater so vollige[ 1. Blatt, Rickseite] Billigung — wie unerwartet ihm auch
ales kam — dal3 ich mit Behn verabreden konnte, ich wirde vorléufig nach Frankreich gehen, als wenn ich
das Weingeschéft beginnen wolle, und weiteres abwarten was dann auch im April geschah. Behn schiffte sich
bald nach Neu Jahr 1839 in Rotterdam an Bord der Heloise ein und ging [nachtréglich vom Autor ergénzt: via
Batavia] nach Singapore und von dort nach China (Macao). Eine gleichfalls Joh. Lange Sohns Wwe. gehdrige
Brig Wilhelm Ludwig [nachtréglich vom Autor erganzt: Capt. Kihne] die eben dahin gelangt, war seiner
Leitung unterstellt, und ein drittes Schiff derselben Rhederei George Washington, welches einen Amerikaner
[nachtréglich vom Autor ergénzt: Inglis] als Supercargo hatte, traf zu nemlicher Zeit dort ein. Eswar grade der
Augenblick, wo der Opium Krieg begonnen hatte, und wo der plenipotentiary der Englander von den englischen
Kaufleuten, auf deren Kenntnif3 der Chinesen er angewiesen war, den Rath erhalten hatten, den chu kiang zu
blockiren, aber von Amerika aus genéthigt war neutrale Schiffe durchzulaRen.* Dies benutzte Behn um rasch
Charters fur die drei Schiffe abzuschlief3en (der Amerikanische Supercargo begab sich seiner Autoritét) um
zu hohen Frachten die von Bombay angelangte Baumwolle nach Canton zu bringen. Die Schiffe erhielten
aul%er vollem Raum Deckladung bis unter die grof3e Raen. Da den Chinesen die Bremer Flagge unbekannt
war, so wurden noch Nachts fiir jedes Schiff Hamburger Flaggen® bestmdglichst hergestellt um die Ladungen
asin, Jom Bullum* ® Schiffen ohne HinderniR einzufiihren. Die Consignation der Schiffe ging an Russell &
Co. Nach Einnahme einiger Guter ging Behn mit der Heloise nachtréglich erganzt: [nachtréglich vom Autor
erganzt: via Manila] nach Singapore zurtick, von wo er mir schrieb, er werde sich dort niederlal3en, und mir
frei stellte mich mit ihm zu associiren.

[2. Blatt, Vorderseite]

Die Nachricht traf mich in Bordeaux, welches ich am 25 Decb 39 verlield und eine Reise durch den Siiden
Frankreichs machte, bis Marseille und tiber Lyon und den Elsas die Schweiz bis Glarus u. St. Gallen besuchte,
in Hoffnung schon irgend V erbindungen ankniipfen zu kdnnen, was jedoch bei meiner volligen Unkenntni 3 des
zukiinftigen Arbeitsfel des nicht gelang, mir aber doch allerlei Kenntnif3e der franztsischen Handel sV erhéltniRe
eintrug, auch mir einen Einblick in die Schweizer Manufacturen verschaffte. Im April nahmich Abschied von
Hamburg und reiste, ausgertstet von meinem Vater mit Londoner Wechseln zum Belaufe von 50,000 Bco.
nach London, wo ich durch Fred. Huth & Co. ein Quantum pillar Dollars zu 65 1/2 d die unze kaufte, so wie
bei meinem Besuch in Manchester durch Dufay & Co. einige Ballen Grey Shirtings [nachtréglich vom Autor
erganzt: und Long Cloth was ich bis dahin fir Wollen gehalten hatte] & ct. nach deren Empfehlung. Ich kehrte
dann nach Bordeaux zuriick, um mich an Bord der Favorite Capt. Lagravere nach Singapore einzuschiffen, das
wir am Sonntag den 1 Novb 1840 erreichten. Dieser Tag wurde in unserem Circulair als Tag der Eréffnung des
Geschaftes von Behn Meyer & Co. genannt.* Wir waren die erste deutsche Firmain diesem Orte, die Bestand
hatte. Eswaren friher ein Herr Moller und Herr Moifing aus Hamburg kurze Zeit dort gewesen, um Geschéfte
zu versuchen, waren aber bald nach China gegangen, wo ich Moller nachtréglich eingefgt: [nachtraglich vom
Autor ergénzt: 1846] als Redacteur der Chinapressfand, einesim Interef3e der FirmaDent & Co. geschriebenen
Blattes, und Moifing als Comis einer Firma. Behn hatte die Hel oise an Boustead Schwabe & Co. adressirt und
war [2. Blatt, Riickseite] auch von Hr. Boustead durchaus freundlich aufgenommen, so dal3ich am Tage meiner
Ankunft gleich bel ihm zu Mittag ef3en muf3te. Er soll aber unangenehm beriihrt zu mir hintiber geschaut haben,
als er bemerkte, dafd ich mit meinem Tischnachbarn, einem wohlhabenden Manila Mestizen, spanisch redete.
Unsere Niederlal3ung muf3ihm wegen seiner Hamburger Verbindungen A. J. Hertz, Lorenzen & Dreyer, P. G.
Schwabe u. a. m. geféhrlich erschienen sein — obwohl wir ihm niemals eine dieser V erbindungen entwandten —
Behn fragteihn bei Verkauf unserer Grey Shirtings an Ting-sin nach def3en Giite, und Bstd. sagte, er habeihm
2000 $ Credit gegeben, worauf wir ihm fir 500 $ 3 M. dto. verkauften. Der gute Boustead aber liefddurch Hyder
Mastazu, einen Kling, die beiden Ballen fir baar Geld kaufen, und mit einer seiner verfallenen promisory notes

»Neutrale Schiffe durchzulassen* wurde spéter - offenkundig von zweiter Hand - unterstrichen.

»Hamburger Flaggen" wurde spéter - offenkundig von zweiter Hand - unterstrichen.

DasWort ,,Jom Bullum" wurde nachtréglich vom Autor mit dem Zeichen ,,F* versehen, das auf eine Anmerkung am
linken Rand verweist; sie lautet: ,, die chinesische Weise wie Hamburg geschrieben wurde. Es bestand schon langst
ein Vertrag mit Hamburg aber nicht mit Bremen.”

4 Zum erwdhnten Rundschreiben vgl. Dokument Nr. 2.2.1.1.04.

WN P
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von Ting sin bezahlen. Der letztere, von dem B. schon wuldte, dal3 er schlecht stande, lief darauf davon, und wir
erfuhren beim hinternachfahren, dald Boustead' s Freundschaft in Feindschaft verwandelt war. Unser Godown
war in Market?-Street-oder Circular road an der Ecke, welche damals die an die Fahre fuhrende Strale und
der square bildeten. Wir wohnten in dem Hause hinter dem des resident councillor [nachtréglich vom Autor
erganzt: Church] in der Stral3e, welche von der plain nach dem damaligen Gouvernment hill und Kirchhof
fuhrte. Bel den kleinen Geschéften, welchewir machten, rechneten wir den Nutzen nach 1 od 2 Monat Godown
od House rent. Ersterer 1 Treppe hoch war 40 $ letztere 55 $. Wir lebten sehr stille. Die uns besuchenden
Chinesen waren anfangs fur mich schwer zu unterscheiden aber ich konnte doch mit ihnen etwas reden, daich
wahrend unserer 120 Tage langen Fahrt von Bordeaux maleiisch studirt[3. Blatt, Vorderseite] und ziemlich
viel Vokabeln aus einer hollandischen Gramatik erlernt hatte. Alles war mir neu, was mir vor Augen kam
namentlich alle Producte und auch Manufacturen, von denen mir selbst die Namen nie vorgekommen waren.
Dabei meiner Ankunft die Hel oise wieder in Singapur war, zu Behns grof3em L eidwesen an Boustead Schwabe
& Co. und nicht an ihn adressirt, aus Vorsicht, wie J. L. S. Wwe. & Co. sagten, so sandte mich Behn mit ihr
nach Batavia an Paine Stricker & Co. wo das Schiff mit Zucker auffillte und mir Gelegenheit gab den Ankauf
und das Wiegen der Waare mit zu betreiben, so wie den Platz kennen zu lernen, der damals in grof3er Blithe
stand. Auf einer belgischen Brig kehrte ich am 1t. Janr 1841 zurUck.

Wir charterten Ende Febr 1841 eine englische Brig, die Hebe und beluden dieselbe mit allerlei chinesischem
Gut, namentlich mit Thee pouchong, den die chines. Jonken fur den Verbrauch der chin. Bevolkerung
mitgebracht hatten. Die Waare war in den Kisten in Packeten verpackt und ganz leidliche Qualitét. Wir sandten
china root Galangal Cassia und Camphor u. a m. Benzoe Gummé Guttae genug eine mdglichst assortirte
Ladung mit etwas Sago u. Pfeffer. Dies war bis dahin von den englischen Firmen nie geschehen und erregte
einige Aufmerksamkeit. Unsere Wechsel konnten wir ohne Beigabe von Conossmenten begeben, da wir auf
Frihling & Goschen zogen® Kurz nachdem die Hebe am 157. M&rz gesegelt war, kam die Nachricht daf3 die
Englénder die Boque forts (Eingang des chu kiang) bombardirt hétten, und somit unsere Verladung p. Hebe[ 3.
Blatt, Riickseite] sich als eine sehr glinstige Unternehmung heraus stellte. Almeidabot unsfir unseren Antheil
10,000 $ Nutzen. Die Ladung war nach Bremen cto. meta mit Joh. Lange Sohns Wwe. & Co. bestimmt. Sie
traf auch einen sehr giinstigen Markt und lief3 uns einen schonen Nutzen. Inzwischen hatten wir fortgefahren
Verschiffungen chinesischer Producte, wie sie meif3tens in den Jonken vom Norden kamen, sowohl nach
Hamburg, als auch an Fr. Huth & Co. in London zu machen, die gentigende Resultate lieferten. In Hamburg
an Gorissen & Lutze, hernach durch Vermittelung unseres Agenten Ed. Beatus Crasemann an Wachsmuth &
Krogmann.

Im July 1841 langte der George Washington [nachtréglich vom Autor erganzt: Cpt. Biesewig] in Singapore an,
diesmal an unsere Adresse, und esward beschlossen ich solle damit an die Pedir K tiste® fahren um eine Ladung
BetelniiRe einzukaufen um sie in China wieder zu verkaufen. Wir liefen Pulo Pinang an wo wir uns an die
Amerikaner Revely & Co. wandten um einiges zur Vervollstdndigung unserer Verkaufs Artikel beizuladen. Es
waren meistens Grey Shirtings prints und namentlich Mexican Dollars. Alswir aber im ersten Hafen anlangten
sagten uns die Leute gleich, dal3 sie nur Pillar Dollars nghmen und forderten (wahrscheinlich im Geheimen
durch unseren mitgesandten Hauptchinesen angefeuert) sehr hohe Preise fir die Betelniil3e, so dal3 ich recht
verlegen Uber unsere Lage war. Am néchsten Morgen friih lag ein schwer beladenes Schiff neben uns, dessen
Supercargo Stewart ein Associé von Revely & Co. gleich an Bord des Geo Washington kam. Er hatte an
der Westkiste Sumatras eine Ladung Pfeffer gekauft. Er fragte grad heraus, was ich beabsichtigte[4. Blatt,
Vorderseite] und als er erfuhr ich hétte mich in Penang an seine Firma gewandt bot er mir mit der grofiten
Freundlichkeit Rath u. Hulfe an, rieth sogleich den Chinesen nicht sich in die Geschéafte mischen zu lassen und
veranlal3te unseine Station stidlicher zu fahren, wo auf ein Zeichen durch Kanonenschuf3ein alter Kling an Bord
kam Bappu doorey welcher mir als ein durchaus zuverlassiger Vermittler vorgestellt wurde Zwecks Einkauf
der Ladung, da er auch auf achinesisch reden konnte, wahrend ich nur maleiisch verstand. Stewart hatte einen
ansehnlichen Vorrath von Pillar Dollars Ubrig behalten, die er mir gegen meine Mexicaner eintauschte, den
differenz mit Singapore von Penang aus zu regel n versprechend. So sind wir dann von einem Hafen zum andern

5 DasWort ,zogen" wurde nachtréglich vom Autor mit dem Zeichen, F* versehen, das auf eine Ergdnzung am unteren
Rand verweist; sielautet: ,, und die sehr feinen Referenzen in unserem Eréffnungs-Circular unsbei unseren englischen
Nachbarn als eine solide Firma ausgewiesen hatten.”

6  Nachtraglich von zweiter Hand erganzt: ,, (Sumatra)“.
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gefahren, kauften injedem die vorhandene Ernte, bisauf einen Hafen, wo nachdemich an Land gewesen und die
Waare besprochen hatte, am néchsten Morgen Feinde tber den Ort herfielen, und nach kurzem Feuer Gefecht
ihn anziindeten, so dald wir weiterfahren muféten. Der néchste Hafen war auch in diesen Krieg verwickelt, und
mir wurde gesagt, 7 Canchen mit Ntssen |agen im Fluf3e fertig fur mich, kénnten aber nicht heraus kommen,
well sich zwei Kriegsprauen hingelegt hétten sie abzufangen. Es half also nichts andres, als dal3 ich unser
Segelboot mit sehr williger Mannschaft und allen an Bord vorhandenen Flinten Beilen Sabel n ausgerUstet, auch
eine grof3e Leylah mit dem Pivot vorn in einem Loche der Bank |ossegelte auf die prauen um sie herumfuhr wo
siedenn von ihrem hohen Bord aus die Bewaffnung erschauen durften. Dann segelten wir auf die Flul3mindung
und riefen die mit NlRen[4. Blatt, Rickseite] beladenen prauen, die unter unserem convoy richtig in See und
an Bord gingen. Wir kehrten zu den Kriegsprauen zurtick, die nun Anker auf gingen, da ihnen ihre Beute
entgangen war. Zum Glick hatte ich nicht den Matrosen auf ihre insténdige Bitte gestattet die Leylah auf die
prauen abzufeuern denn nun fiel uns der Wind weg und die prauen winkten uns aus dem Wege zu gehen um
uns nicht Uberzufahren, was uns hétte sehr verderblich werden kénnen. Die stolze Segelfahrt endete mit 1 2
stiindiger Ruderfahrt bis an Bord. Die Betelntil3e wurden beim Einnehmen in ein Fal3 geschiittet und der Inhalt
in den Raum gestiirzt. Hernach wurde eine Fullung des Fal3es gezéhlt und die Zahl der NlRe mit der Zahl der
in den Raum gestirzten Fal¥fullungen multiplicirt um zu erfahren, wie viele laksa (10,000) NuRe abgeliefert
seien, da der Preis p. laksa bestimmt wurde und der Gegenwerth nach vorheriger Vereinbarung durch Bappu
doorey in Waaren und Dollars entrichtet.

Die ganze Reise von Singapore und zurtick dauerte 2 Monat. Am 14t. August fuhren wir dann nach China
Unterwegs hatten wir 10 Tage schweren Sturm, so dal3 die L adung obwohl mit Rattans in Singapore aufgefillt
Uberging und wir eine schwere Schlagseite kriegten, dadievon Biesewig errichteten Schotten nicht dicht waren,
sondern die NiRe durchlief?en. Russel[l] & Co. verkauften die Ladung zu 1 $ 50 den picul, und wir lagen
Monate lang mit dem Schiff in Macao bis endlich nach Neu Jahr der Thee, welchen wir einnehmen sollten,
ankam und wir nach Manila fahren konnten, wo Zucker und Sapanholz geladen wurde. Jose Maria Tuason
[war] unser Consignatéar. Endlich im Februar [nachtréglich vom Autor erganzt: 1842] langten wir nach Sgpr
zuruck. [Nachtraglich vom Autor in kleinerer Schrift erganzt: 1ch méchte noch hinzufiigen, dal? als wir Septb.
1841 in Hongkong landeten noch kein Haus auf der Insel stand. Die Englander, welche die Insel soeben in
Besitz genommen hatten, wohnten wie z. B. Magistrate Mr. Kane, den ich besuchte, in mat sheds. Da es grade
Sonntag war hérte ich, wie auch in einem solchen grofien mat shed Kirche gehalten wurde.]

[5. Blatt, Vorderseite]

Schon vor meiner Abreise nach Atche [nachtréglich von anderer Hand erganzt: Atjeh] hatte G. R. Princep,
ein Mitglied des grof3en Rathesin Calcutta, uns aufgefordert seine Plantage unter unsere Aufsicht zu nehmen,
die auf den Higeln Mount Sophia Mount Caroline und Mount Emily dicht vor dem damaligen convict lines
und rechts vom Gouvernment hill, nahe der Stadt lag. Wir zogen mit Freuden in das leer stehende Haus Mt.
Sophia, das wir fur Beaufsichtigung der Plantage miethefrei bewohnten. Wir hatten auch ein chinesisches
Hausin Marketstreet gekauft um ein gerdumigeres Godown zu haben. Das Comptoir richteten wir eine Treppe
hoch ein und rechts vom Eingang unten einen Raum, wo wir Auctionen halten wollten, was aber nicht
gelang, und wo wir daher Glaswaaren und Eisenwaaren ausl egten. Es waren inzwischen verschiedene Schiffe,
auch die Favorite wieder an unsere Consignation gekommen, und benutzte [nachtréglich von anderer Hand
erganzt: Behn] die Reise der Heloise um damit nach China zu gehen. Wir hatten bis dahin keine andere
Verbindung mit Europa, als den Weg ums Cap d. g. Hoffnung, und waren auf den unregel méliigen Abgang der
Segelschiffe fir unsere Briefe angewiesen. Bei solchen Gel egenheiten pflegten wir die Nacht durchzuarbeiten.
Wir gaben dann Berichte sowohl nach Deutschland, als nach Frankreich, aber im Ganzen ohne sichtbaren
Nutzen, wenn wir diesel ben auch in franzdsi schen Zeitungen abgedruckt fanden. Consignationen von Hamburg
und Bremen, sowie unsere Verschiffungen von Producten und européi schen Artikeln nach Manilau. China,[5.
Blatt, Riickseite] Abladungen nach Hamburg und Bremen, auch nach London bildeten unser Geschéft. Ich
mag als ein Beispiel des langsamen Ganges der Briefe hier erwahnen, dal3 wir die Briefe Uber den Brand von
Hamburg 5-8 Mai 1842 erst im August erhielten. Ein gewisser Mr. Waghorn war inzwischen eifrig bemuht
durch Beschiffen des rothen Meeres in Arabischen Dhans einen Ueberlandweg auszufinden, wobei er auf viel
Gleichgultigkeit und Widerstand stief3, bisesihm endlich 1843 gelang die Sache so weit zu bringen, da alle 3
Monateein P& O Dampfer von Cal cuttanach Suez befordert wurde. Er erhielt zur Anerkennung die Besoldung
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und den Titel eines lieutenant of the navy. Die Schiffahrt war allgemein bis dahin durch Segel schiffe besorgt,
fur den Opium Transport durch s. g. Klipper. Die Dampfschiffe waren Raderbéte und bedurften so grof3er
Mengen von Kohlen, dal? sie fir langere Reisen unbrauchbar waren. Eiserne Schiffe gab es nicht. Erst viel
spéter ward der Versuch gemacht die Iron Queen von England nach Singapore zu senden. Das Metal setzte aber
so gewaltig Seethiere, Corallenartige- und Algengewéchse an, dal’ das Schiff neun Monate bis Penang brauchte
und dort auf den Helgen gebracht ward um seines 1 bis 2 Ful3 dicken Kleides entledigt zu werden. Auch die
Segel schiffe im allgemeinen waren nur 500 bis 600 Tons grof3. Alsich in Behns Abwesenheit einen Englénder
von 800 Tons fir Bremen charterte, war das das grofte Schiff, welches ich gesehen hatte. Ich bestellte 500
Tons Reis in Batavia[ 6. Blatt, Vorderseite] was mir wie ein grofdes Wagnil3 erschien, daich in Sgpr nur 300
Tons einladen konnte. Verluste bei sorgfaltiger Auswahl der Ladung waren damals noch nicht bekannt, eben
so wenig als der alles beherrschende Telegraph.

Wir hatten das neben unserem Godown gelegene Haus in der Malacca street hinzugekauft, def3en V orderhaus
wir einem Perser vermietheten und das an der See dicht beim Fischmarkt gelegene Hinterhaus als Speicher
fur Waaren benutzen. Anfang August 1843 reiste Behn nach Calcutta um von dort den Dampfer nach Suez zu
benutzen. Gliicklicher Weise langte er 21 Stunden vor Abgang desselben an, so dal3 dadurch ein gezwungener
Aufenthalt von 3 Monaten in Calcutta vermieden wurde. Mit dem Aufenthalte in der Quarantaine in Rosette
bei Alexandrien dies. Z. noch verlangt wurde und den langsamen Fahrten der Dampfbéte kostete diese Reise
bis Hamburg genau 100 Tage. Behn benutzte den Aufenthalt in Hamburg und Europa zur Anknipfung vieler
Verbindungen, namentlich auch mit der Schweiz’ Da er sich gegen Ende seines Aufenthaltes verheiratet hatte
so nahm er seine Ueberfahrt in Indianeren Cpt. Holm von der Rhederei Sassin Kopenhagen, einem Schiff, dal3
schon wiederholt bei uns in Singapore gewesen war und def3en Fuhrer sich uns personlich sehr angefreundet
hatte. Behn hatte das Schiff fur die Ausfracht beinahe ganz beladen, zugleich aber kam von England eine
ansehnliche Verschiffung von Grey goods, die durch merkwirdige Lage des Marktes mit 40 %[6. Blatt,
Riickseite] Nutzen verkauft wurden. Vor Behn[s| Nachhause Reise hatten wir von Ros Vidal & Co. einen
Schooner billig gekauft, der [sich] auf seinen wiederholten Reisen zwischen Batavia und Hamburg trotz der
damaligen gewdhnlichen Frachten von 4 £ 10 u. 5 £ als nicht rendirend erwiesen hatte. Diesen Schooner
Hebe belud ich nach Behns Abreise und schickte ihn unter der Obhut von A. F. Schreiber nach Palembang
um womgglich dort Verbindungen anzukniipfen. Schreiber war seit 1841 a's unser Comis heraus gekommen.
Er verkaufte auch ziemlich, fand jedoch keine zuverl&ssige Verbindung. [Nachtréglich vom Autor am linken
Rand ergénzt: Almeida charterte die Hebe nach ihrer Riickkehr fur eine Reise nach den kleinen Moluccen &
Arrooidlandsworauf wir siean einen in der Mal accastral?e gestrandeten grof3en Baumwollentréger zum bergen
sandten. Der Hamburger Capitain ging dann nach Hause und unter dem nachfolgenden englischen Fihrer ist
das Schiff auf einer Reise nach China verschollen] Als Wachsmuth & Krogmanns Brig Andromache Cpt.
Hansen dann kam belud ich diese mit Manufacturen und andern fir China passenden Waaren und sandte sie
mit Schreiber als Supercargo zu den erst ganz neu ertffneten H&fen in China Amoy, Ningpo, Shanghai als
erstes Hamburger Schiff. Der Wilhelm Ludwig Cpt. Kahle sollte folgen, wurde auch beladen und abgesandt,
da aber der Capitain durchaus nicht den graden Weg die China See hinauf fahren wollte obgleich der Monsun
das gestattete, aber auch die Palawan-Passage firchtete, so versuchte er um die Nordspitze von Borneo herum
hinter Palawan durchzusegeln, wurde aber von einem schleusenartigen Strom bel der Insel Maingey aufs
trockne gesetzt und langte nachdem langst Mann u. Maus fur verloren galten, auf einer Insel der Philippinen
an. Schreiber, der lange umsonst auf das Schiff in Shanghai bei Wolcot Bates & Co. gewartet hatte kehrte dann
mit einer Schiffsgelegenheit nach Singapore zurtick. Die Andromache hatte auf ihrer Reise in den Hafen am
Bugspriet ein weil3gemaltes Brett hangen auf welchem mit sehwarzen rothen chinesischen Zeichen der Inhalt
ihrer Ladung angegeben war, die dann in Ermanglung von Vermittlern in den H&fen vom Bord aus verkauft
wurde. Diese Tafel ist noch in meinem Besitz.

7 DasWort ,Schweiz* wurde nachtréglich vom Autor mit dem Zeichen ,F* versehen, das auf eine Anmerkung am
linken Rand verweist; sie lautet: ,,und zur Erwerbung des Consulats fir die 3 Hansestadte* Inhaltlich ist diese
Erganzung nicht ganz korrekt, denn Behn erlangte wahrend seines Aufenthalts in Europa zwar das Konsulat fur
Bremen und Hamburg, nicht aber das fur L Gibeck.
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[7. Blatt, Vorderseite, Anfang]

Nach Behns Rickkehr langte ein neues Schiff von Joh. Lange Sohns Wwe. & Co. an Hohenzollern Cpt.
Lampke, mit welchem ich 1844 [die Jahreszahl 1844 wurde nachtréglich von anderer Hand gedndert zu:
1845] die Reise an die Kuste Chinas antrat, zuerst Amoy anlaufend. Wir hatten ziemlich viel Mangrove bark
geladen, die sich in der Ladung der Andromache gut verkauft hatte als Gerbemittel. Es war aber durch diese
feuchte Borke eine solche Hitze im Schiff, dal3 wir in einem kleinen Haus auf Deck schlafen muf3ten. Nur der
Steuermann ging des Chronometers halber einmal t&glich in die Cajlite. Beim Audlaufen aus Amoy setzte uns
der chinesische Lootse bei Fluth auf einen Felsen, und fiel das Schiff bei der Ebbe so weit um, dal3 wir es schon
fur verloren hielten, daaber die Fluth in Amoy ganz ungewdhnlich hoch steigt, so hob sie das Schiff wieder ab,
ohne Schaden, und wir konnten unbehindert nach Chusan fahren das zeitweilig eine englische Besatzung und
Verwaltung hatte. Wir liefen aber bald nach Ningpo hinlber, wo das Schiff theilweise auslud. Der Capitain,
welcher bisher auf Westindien gefahren hatte verweigerte aus Furcht vor gelbem Fieber der Mannschaft alle
Fruchtelief3 sie aber bei 108 u. 109 Grad Fahrenheit im Schatten ihre Arbeit beim Ausladen in der harten Sonne
verrichten, wodurch allmahlig 6 Mann eine bdse Ruhr kriegten und nacheinander trotz &rztlichem Beistande
starben. [Nachtréglich vom Autor erganzt: ,,im Tempel Ubernachtet”]

[Zur Ubernachtung Valentin Lorenz Meyersin einem Tempel von Ningpo liegt ein nachtréglich beschriebenes
Blatt vor, das im Folgenden wiedergegeben wird.]

[Ergénzungsbl att]

In Ningpo fand ich die Verhaltnil3e noch sehr unentwickelt. Der Amerikaner Hr. Bates war von Chusan mit
heriibergekommen und vermittel te das Geschéft mit den Eingeborenen. Ansaldig war nur ein fremder Kaufmann
Mr. Kennedy in Ningpo. Hauser fir Europder waren noch keine gebaut. Hr. Bates fuhrte mich daher zu
Zwei jungen amerikanischen Missionaren, die ihre Wohnung in eéinem Complex von 8 Tempeln gefunden
hatten, wo sich grof3e Raume befanden zur Aufnahme von Examinanden fur die jdhrlichen Staats Examen.
Ein Haupttempel mit dem Bilde des Confuzius hatte die Bestimmung, dal3 die hochsten Provinzial Behdrden
einejahrliche grofe Anbetung des Gottes des Himmels dasel bst hielten, der nicht abgebildet war. Eine Treppe
hoch war ein langer Saal mit 6 Altéren in einer Flucht an der Wand, mit Spriichen anstatt der Gotzen. Nach
Riicksprache mit dem Abt wurde von einem derselben der Weihrauchtopf und die beiden Leuchter entfernt und
meine Schlafmatte samt chines. Schlafkéastchen statt K opfkissen darauf gel egt. Da hatteich mein Nachtquartier
fur die Wochen meines Aufenthalts in Ningpo.

Von den Missionaren wurden Hr. Bates und ich sehr freundlich an den Tisch genommen, wo hauptséchlich
Chinesische Kiiche vorgesetzt war, u. a. ein Gericht Froschkeulen, dessen Natur uns erst nach Verspeisung
bekannt ward.

Bad nach meinem Abschied von unsern freundlichen Wirthen, unternahm einer von ihnen, Mr. Ward, eine
Seereise auf chinesischem Schiffe, das von Seerdubern besucht ward. Ward gab ihnen ruhig den Schilissel zu
seinem Koffer und trostete die klagenden Mitreisenden. Seine ungestorte Ruhe mag aber die Seerduber wohl
mistrauisch gemacht haben, und um etwa seine spateren Aussagen Uber sie zu verhindern, warfen sieihn Uber
Bord.

[7. Blatt, Vorderseite, Fortsetzung]

In Shanghai suchte ich ebenfalls unsere restliche Ladung zu verkaufen durch Wolcot Bates & Co., die sich
in Ermangelung européisch gebauter Hauser in einem chinesischen niedergelal3en hatten. Endlich im October
gingen wir nach Hongkong und Whampoa, von wo ich das auf der bisherigen Reisein Zahlung erhaltene Sycee
Silber nach Canton brachte in einem chinesischen Boot, meine geladenen Pistolen auf der Geldkiste liegend,
um gelegentlichen FluRrdubern Widerstand leisten zu kénnen. Nach eingenommener Theeladung gingen wir
zur[7. Blatt, Riickseite] Completirung nach Manilaund erreichten bald nach Neujahr 1845 Singapore. Im Laufe
dieses oder des Jahres 1846 kam di e Gesion, danisches K riegsschiff nach Singapore mit dem kénigl. Commissar
Hansen. Dieser hatte im Auftrage seiner Regierung, bei Anwesenheit der Gesion in Calcutta die danische
Enklave Serampore, sowie die Stadt Tranquebar an die Ostindische Compagnie verkauft und sich von seinem
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Calcutta Correspondenten Mackay Uberreden lassen fr das eingenommene Geld einen Steamer zu kaufen. Als
letzterer aber in See kam erwies sich das Schiff so hoffnungslos schlecht, dal? die neuen Eigenthimer es mit
Noth nach Penang brachten und zum Abschlachten verkauften. Das Kupfer des Bodens soll dem Kaufer seine
Kosten gedeckt haben. Der Commissair Hansen bot mir das danische Consulat an, das ich aber abzulehnen
mich gebunden hielt, weil Dénemark ganz augensichtlich in einen Krieg mit Deutschland hineintrieb, was sich
jaauch bald bestétigte. Mr. Nicol von Hamilton Grey & Co. ward dann déanischer Consul. Ich bin spéter noch
einma in Batavia gewesen und damit haben meine Reisen aufgehdrt. Das Geschéft nahm einen regelméaldig
wachsenden Gang. Wir bauten unsere beiden Hauser in Malacca Street in den an die See fihrenden Fliigeln so
um, dal’ die nach Norden liegende Seite einstéckige Waarenraume, die nach Siiden gel egene zweistockige, eine
Treppe hoch den Raum fir die Geldschranke und dahinter noch Waarenrdume enthielt an denen ein offener
Gang entlang zu einem grol3en Zimmer nach der See heraus fihrte. Wahrend Behns Abwesenheit in Europa
hatte eines Nachts ein Sturm die Vorsetzen des Nebenhauses weggerissen, worauf dieses umgefallen war. Es
|agerte damal s el ne ansehnliche Sendung von Wattenbach Heiligers & Co. in Calcuttain dem unteren Raum[8.
Blatt, Vorderseite] bestehend aus vielen Ballen Zeitungspapier und 16 grof3en Fassern Spriet. Im oberen Raum
|agerte ein Quantum Rattan [ Nachtraglich Uber dem Wort Rattan vermerkt: Rohr] auf welchemin der Nacht ein
Kuli sein Lager aufgeschlagen hatte, aber beim Umfallen des Hauses zwischen die Rattan Biindel gerieth und so
unbeschadigt blieb. Mir brachte unser Haupt Chinese O lan wahrend der Nacht schon den Bericht nach Mount
Sophiaitu rumah sudah djato, was mich wegen des Doppelsinns Anfangs die Thatsache nicht begreifen lief3.

Noch nachzutragen habeich ein Erlebnif3, dasgleich nach meiner ersten Riickkehr von Chinau. Manilauns sehr
beschwerte. Eine chinesische Jonke hatte einen bedeutenden Posten camphor angebracht, den wir fir $ 33 000 —
kauften, mit Bedingung nach 6 Wochen Zahlung zu |eisten. Nach damaligem cours waren esreichlich 100,000
Bco. Behn hatte vorher mit dem Director der neuerlich von Calcuttaausin Sgpr errichteten Bank ausgemacht,
daf3 dieser unsere Wechsel gegen die Abladung nehme. Nachdem der Kauf einige Zeitlang abgeschlossen war
zeigte unsder Director an, er habe Weisung von Cal cutta keine Wechsel zu kaufen und kénne somit die unsern
nicht nehmen. Nun aber waren in diesem Augenblick nirgends Wechsel zu begeben. Unser[e] Verlegenheit
wuchsmit jedem Tage, bisunsFricke, ein junger Hamburger, der bei unswohnte, fragte, wasdie Schuld seiean
unserem so sehr veranderten Benehmen gegenihn, und wir ihm die Lage, die uns so schwer driickte mittheilten.
Daging er zu seinem Principal, Gilmann, dem damaligen Chef von Hamilton Grey & Co. und veranlaldte diesen
uns die Wechsel zu 4/9 1/2 d abzunehmen. Zahlung theilsin Opium, theilsin Baarem, was beides von unserm
chinesischen Verkdufer genommen wurde. Ich war in den durchlebten Wochen sehr abgemagert. Bel dieser
Gelegenheit gaben wir Conossments als Sicherheit, sonst nicht wieder.

[8. Blatt, Ruckseite]

Vor Behns Riickkehr von Europa zog ich auf einige Zeit von Mount Sophiain das viel luftigere Haus am Mt.
Emily aber gab die Plantage auf, da Herr Princep anderweitige Verfigungen traf. Bei Behns Riickkehr waren
wir eine Zeit lang wieder in dem Anfangs bewohnten Hause kauften dann aber von dem Juden Salomon dessen
Haus hinter der St. Andrew Kirchewoich biszum Ende meines Aufenthaltesin Sgpr geblieben bin. Inzwischen
machte Behn noch eine Reise nach China, wahrend wir die Consignation des neuen Hamburger Schiffes Johns
C. J. Johns Rheder hatten. Dasselbe verlie? Morgens um 8 Uhr den Hafen, gelangte um 10 Uhr auf eine[n]
Felsen, der nicht in des Capitains Karte zu finden war und sank noch in der Singaporestral3e innerhalb 10
Minuten zu Grunde. Capitain u. Mannschaft gelangten erst nach ca. 10 Tagen wieder nach Singapore, weil
der Strom das grof3e Boot in die See hinausgeschleust hatte und sie gezwungen waren um Bintang herum die
Singaporestralle wiederzugewinnen.

Nachdem im Septb 1848 mein Bruder Otto von New Y ork nach Singapore gekommen war verliefdich den Ort
am 28 Decbr desselben Jahres. Behns und meine Begriffe tiber Opium- und Spirituosenhandel lief3en sich nicht
vereinigen und so zog ich lieber im Frieden ab.

Valentin Lorenz Meyer
23 October 1899
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